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Kfz-Bestand in Osterreich & Treibstoffverbrauch <Q ICT

Bestand 2025 nach Fahrzeugkategorien

Pkw (KI. M1) 5.286.101
Lkw Klasse N1 (< 3,5 t) 526.793
Lkw Klasse N2 (3,5-12 1) 9.097
Lkw Klasse N3 (> 12 1) 45.229

Datenquelle: Statistik Austria
https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/fahrzeuge/kfz-bestand

Treibstoffverbrauch Osterreich 2025

in Mio. Liter
Endabnehmer

220‘
beliefen sich 2025 auf

m Diesel m Benzin 13,16 Mrd. EUR
Datenquellen: WKO, Fachverband der Mineraldlindustrie und OAMTC

FVMI: Dieselverbrauch weiterhin riickldufig, Benzin und Heiz6l mit leichtem Plus — WKO

Gesamtverbrauch
Benzin und Diesel
2025: 8,6 Mrd. Liter.

Die Kosten fur Benzin
und Diesel fur die

6400

Benzin & Diesel 2025 im Schnitt billiger | OAMTC

Wenn in Osterreich alle Fahrzeuge rein elektrisch betrieben wirden, dann wiirde das einer
mehr als dreifachen Primdrenergieeinsparung entsprechen! Die dafir erforderliche
elektrische Energie entspricht rund 25 TWh (im Vergleich zu 82 TWh fossiler Energie).

Der elektrische Betrieb aller Fahrzeuge wiirde bei einem Durchschnittspreis von 30 Cent/kWh
nur mehr 8 Mrd. EUR kosten! Das ergibt eine Einsparung von tiber 5 Mrd. EUR pro Jahr!
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Verkehrsbedingte Treibhausgasemissionen

Anderung der Emissionen zwischen
1990 und 2024

Anteil der Sektoren an den gesamten THG-Emissionen
2024 (ohne Emissionshandel)
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. h 4 UMWELT
Quelle: Umweltbundesamt. EEl BUNDES

Anteil an den verkehrs- - AMT

bedingten Emissionen:
o Pkw: 64%
o Lkw: 34%

Rickgang der Treibhausgas-Emissionen 2024 | Rickblick

Q ICT

Osterreich emittierte 2025 rund
67 Millionen Tonnen CO, eq.

Davon stammen aus der
Verbrennung von Benzin und
Diesel rund 20 Millionen Tonnen
CO, eq. Dazu kommen noch
weitere 5 Mio. Tonnen CO, eq aus
der Gewinnung und Herstellung
der Treibstoffe.

Im Verkehrssektor
konnten die

Treibhausgas-
emissionen seit 1990
nicht reduziert werden!
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E-PkW in OSterreiCh Von Janner bis Juli @ I C T
(BEV = Battery Electric VehiCIE) wurden in Osterreich

Uber 190.000 Pkw neu
zugelassen. Der Anteil Approximation Ende 2026

i ~520.000 BEV im Bestand.
der BEV entsprlcht Dies entspricht 10% aller Pkw!
knapp 25%

I/

/
E-Autos (BEV) in Osterreich 2026 /

Bestand 31.Juli 2026 (+100%) /
Approximation Ende 2026 I
~ 80.000 BEV-Neuzulassungen

2026 /
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E-Autos (BEV) in Osterreich 2026

Neuzulassungen bis Juli

@ Daten bis Juli Daten Gesamtjahr

303.311

200.602

150 000

155.490

44.622
200000 110.225

50 000

47.621

Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (BEQ) www.beoe.at | Neuzulassungen E-Autos (BEV, keine Hybridfahrzeuge) \ Quelle: Statistik Austria | © com_unit Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (BEO) www.beoe.at | Bestand E-Autos 2026 (BEV, keine Hybridfahrzeuge) | Quelle: Statistik Austria | ® com_unit

Statistik ¢ BEO e Bundesverband Elektromobilitdt Osterreich
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https://www.beoe.at/statistik/

Exkurs: ,\Verbrennerverbot” QICT
Geplante Lockerungen (Februar 2023) der Verordnung (EU) 2019/631

o Absenkung des Flottenziels auf 90% bis 2035. Dies soll auch die Neuzulassung von Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotoren (z.B. Hybridfahrzeuge, Range-Extender, E-Fuels) in einem geringen Ausmal3
ermoglichen.

o Aufnahme neuer Flexibilisierungs- und Anrechnungsklauseln z.B. Einsatz von griinem Stahl fir die
Produktion von Fahrzeugen

Die Anderungen miissen jedoch erstim Trilog-Prozess (Kommission, Rat und Parlament) beschlossen
werden!

ACHTUNG: Die Verordnung bezieht sich nur auf die EU-Flottenziele und daher ausschlieB3lich auf
Neuzulassungen und nicht auf den Bestand! D.h. Pkw mit Verbrennungsmotor kénnen auch Gber 2035
hinaus betrieben werden. Es stellt sich natirlich die Frage, ob es in 10 Jahren noch ein ausreichendes
Tankstellennetz mit attraktiven Preisen fur Benzin und Diesel geben wird...

Aufgrund der 6konomischen und 6kologischen Vorteile von E-Pkw und der sich jetzt schon

abzeichnenden exponentiellen Entwicklung der BEV-Zulassungen, ist das Aufweichen des
sog. Verbrennerverbots fir die Mobilitatswende nicht wirklich relevant!
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Exkurs: Wasserstoff & E-Fuels

Elektroautos haben die hochste Energieeffizienz beim Antrieb.

Wasserstoff Powet-ho-Li%uid
2609 Konventionelle-Fahrzeuge

Elektrolyse

~ | copEntnahme aus der Luft 4 Bitte beachten Sie:

- FTSynthese Die hier angegebe-
I'mns$;1vl:’:1:i;:nq nen Werte gehen bei

- allen Energie-
Kraftstoffproduktion speicher-Arten von
Effizienz den eher
optimistischen
Einschatzungen aus.

) 5%
— Ladevorrichtung (EVSE) Energieverlust

. 5% ispiel-
Batterieladeeffizienz h Lesebeispiel:
EREpm. Von 100% erzeugter

Ha-Elektroumwandlung Primérenergie
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5 e
Inversion DC/AC i aatht zum Antrieb eines
Elektroautos

5% 5% 0% )
Motoreffizienz : : verwendet, beim
Energieverlust Energieverlust Wasserstoff-
Gesamt-Effizienz T7% 13%

Fahrzeug sind es nur
30%.

== TRANSPORT & w@transenv [ @transenv
I: ENVIROMMENT @ transportenvironment.org

Quelle: WTT (LBST, IEA, World bank), TTW, (IEA, DOE, Transport & Environment calculations)

Energieeffizienz

Wirkungsgrade

“Well to Wheel”

Elektroantrieb

Wasserstoffantrieb

FCEV -~ 30%

Verbrenner mit E-Fuels

P2L ~15%

QICT

Energiebedarf

fiir die gesamten Pkw-Flotte Osterreichs

Sowohl auf Basis des Wirkungsgrades als auch hinsichtlich der Kosten macht
der Einsatz von Wasserstoff und vor allem von E-Fuels fiir Pkw keinen Sinn!

S = 4 Grinde warum E-Fuels fiir Pkws nicht gut sind. — ICT Institute for Clean Technology

Weiterlesen

© ICT Impact GmbH
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E-Lkw in Osterreich QICT

Approximation Ende 2026
~ 600 E-Lkw im Bestand.

Dies entspricht 1,3 % aller N3 Lkw. A

- " - +130%)
E-Lkw (N1, N2, N3) in Osterreich 2026 E-Lkw (N2, N3) in Osterreich 2026 /
Neuzulassungen bis Juli Bestand 31.Mmai 2026 /

o N2 N3 /
400 /
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300 /
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Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (BEO) www.beoe.at | Neuzulassungen fiir vollelektrische Fahrzeuge zur Giterbeforderung unter 3,5t (N1), zwischen 3,5t und 12t (N2) und Bundesverband Elektromobilitét Osterreich (BEO) www.beoe.at | Bestand E-Lkw 2026 (BEV / N2, N3) | Quelle: Statistik Austria/Austriatech | @ com_unit

mehr als 12t (N3) in Osterreich | Quelle: Statistik Austria | ® com_unit

Statistik ¢ BEO e Bundesverband Elektromobilitdt Osterreich
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Dekarbonisierung der Lkw-Transporte QICT
Flottenvorgabe - Verordnung (EU) 2024/1610

JArtikel 3a

Verordnun g 2024 / 1610 CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben

(1)  Die durchschnittlichen CO,-Emissionen der Unionsflotte neuer schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme von

»ZUr [] Ve rSCharfU ng der COZ' Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung, Gelandefahrzeugen und Gelindefahrzeugen mit besonderer Zweck-
.. . bestimmung werden gegeniiber den durchschnittlichen CO,-Emissionen im Berichtszeitraum des Jahres 2019 um
Em|SS|Onsnormen fur neue SChwe re folgende Prozentsitze verringert:
Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von a) um 15% fur die Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD und 10-LH in den
. Berichtszeitriumen der Jahre 2025 bis 2029;
Meldepflichten [...]“

b) um 45% fir alle Fahrzeuguntergruppen mit Ausnahme von Arbeitsfahrzeugen in den Berichtszeitrdumen der
Jahre 2030 bis 2034;

¢) um 65 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitriumen der Jahre 2035 bis 2039;

* Verordnung (EU) 2024/1610 ist eine
Erweiterung zu VO (EU) 2019/1242

d) um 90 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitrdumen der Jahre ab 2040.

(2)  Die Fahrzeuguntergruppen leisten gemdfl Anhang I Nummer 4.3 einen Beitrag zu den in Absatz 1 genannten
CO -Emissionsreduktionszielvorgaben.

* Regelt die Emissionsziele fir LKW-Flotten

(3)  Die mit der Unionsflotte neuer Anhéinger verbundenen CO,-Emissionen werden gemédfl Anhang I Nummer 4.3

verringert.
(4)  Ungeachtet des Artikels 2 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2017/2400 unterliegen zugelassene schwere
A h f" L |< . b E U Nutzfahrzeuge, die unter Artikel 2 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/858 fallen, nicht
u C u I W 9 I t eS = den CO -Emissionsreduktionszielvorgaben gemif den Absitzen 1 bis 3 des vorliegenden Artikels, es sei denn, der

Hersteller beschlieRt, diese schweren Nutzfahrzeuge bei der Meldung des schweren Nutzfahrzeugs gemidR Anhang IV

F | O-t-t e N Zi e | e b i S 2 O 40 I Teil B der vorliegenden Verordnung in die Berechnung seiner spezifischen CO -Emissionen und Zielvorgaben
c einzubeziehen. i

© ICT Impact GmbH



Dekarbonisierung der Lkw-Transporte CICT
Flottenvorgabe = Verordnung (EU) 2024/1610

Entsprechend der EU-

Vorgabe sind bis 2050
zumindest 90% der Lkw-

l Flotte dekarbonisiert!

Emissionsreduktion der LKW Flotte [%]
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Annahme: Lebensdauer der Fahrzeuge 10 Jahren
Modellierung: ICT Impact GmbH
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ICT-Prognose fiir den Lkw-Bestand in Osterreich @ ICT

o LKW Bestand Klasse N3: 45.000 Fahrzeuge

o Neuzulassungen pro Jahr: 4.500 Fahrzeuge

Kfz-Bestand - STATISTIK AUSTRIA - Die Informationsmanager

2030 2035 2040 2045 2050
Dekarbonisierungspotenzial Transport o o o o o
auf Basis VO (EU) 2024/1610 127% 3% o0 % 80 % 20 %
Schatzung Anteil E-Lkw an der Gesamtflotte 5-10 % 25-30 % 50-60 % 80-90 % 100 %

Gegenliber den rechnerischen Werten auf Basis der EU-Vorgaben gehen wir davon aus, dass sich die Durchdringung
der 6sterreichischen Lkw-Flotte mit emissionsfreien Fahrzeugen bis 2040 etwas langsamer entwickeln wird. Bis
2050 ist jedoch davon auszugehen, dass der gesamte Lkw-Verkehr emissionsfrei auf Osterreichs StraRen rollen wird.

. /=2— Die Zukunft fahrt elektrisch - Antriebe im Schwerlastverkehr im Vergleich
Weiterlesen — ICT Institute for Clean Technology

© ICT Impact GmbH
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Ladeinfrastruktur <Q ICT

Bernhard Hintermayer, strategischer Leiter

E-Ladepunkte in 6sterreich der ASFINAG: ,Die AFIR-Verordnung gibt

; uns klare Vorgaben, wie die
nach Bundesland und Leistung e it e K ;
39.100 Ladepunkte in Osterreich adeinfrastruktur entiang des Kern- un

Status: Juli 2026 erweiterten Netzes aussehen soll. Das
et schafft Planungssicherheit und sorgt fiir

P —— S —(™ eine einheitliche Abdeckung.”

Anzahl LP bis 21 kW ' @ ) . .

o Al L5 2205 0 PN AR e & e Die Verordnung verpflichtet dazu, dass am
nza - , 4 ] ‘

——— 1 s e 241 Kernnetz maximal alle 60 Kilometer
s . i s A ¥ 531 ..

itineminion ; 1859 | . 1) Loas | el Ladepunkte fiir Pkw und Lkw vorhanden
i 743 Pk 1.434 ~AWien' § sein mussen

T 134 \ Niederésterreich ‘ )

Oberosterreich

ASFINAG: Der Rastplatz der Zukunft ¢ BEQ ee

330 . Bundesverband Elektromobilitat Osterreich
Iiz 1.306
286 285
652
poriee] Infos zum Aufbau der Infrastruktur

s 2 Salzbur
g R X Steiermark

fur alternative Kraftstoffe (AFIR):

Nat Strategierahmen Oe alternative Kraftstoffe 20241104.pdf

Aktuell stehen auf osterreichs

Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (BEQ) www.beoe.at | E-Ladepunkte in Osterreich nach Bundesland und kW | Quelle: ladestellen.at © com_unit AUto ba h n e n 3 o o La d e p u n kte
e
zur Verfligung.

E-Ladepunkte / Bundesland e BEQ ee Bundesverband Elektromobilitdt Osterreich

© ICT Impact GmbH


https://www.beoe.at/e-ladepunkte-bundesland-kw/
https://www.beoe.at/e-ladepunkte-bundesland-kw/
https://www.beoe.at/e-ladepunkte-bundesland-kw/
https://www.beoe.at/asfinag-rastplaetze-der-zukunft/
https://www.beoe.at/asfinag-rastplaetze-der-zukunft/
file:///C:/Users/MichaelFriedmann/Downloads/Nat_Strategierahmen_Oe_alternative_Kraftstoffe_20241104.pdf

Roggendorf Rastplatz der Zukunft QICT
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Roggendorf - Rastplatz der Zukunft QICT
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Kontakt

MICHAEL FRIEDMANN
Founder & CEO | ICT Impact GmbH

A Hegergasse 21/45, 1030 Wien

E  michael.friedmann@ict-impact.com
M +43 681 1087 6791

W www.ict-impact.com

Photo by Wolfgang Reithofer
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